
 

 
                              

Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดไไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดไกบับริษทัใดไที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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IPO REPORT 11 ตุลาคม 2567 

mai / INDUS  **ไม่จัดอันดับ** 

THAI AUTO TOOLS AND DIE PLC. (TATG)  

**Globlex Securities อาจเป็นผู้ร่วมจัดจ าหน่ายหุ้นเพ่ิมทุนในครัง้นีซึ้่งจะได้รับค่าธรรมเนียมในฐานะผู้จัดจ าหน่าย 
 

EARNINGS FORECAST 
Year to Dec 2564A 2565A 2566A 2567E 2568E 

Net Profit (Mb) 161.5 106.0 46.7 82.8 102.9 
EPS – Fully (Bt.) 0.40 0.26 0.12 0.21 0.26 
EPS Growth (%) 308.3 -34.4 -56.0 77.5 24.3 
P/E* – Fully (x) 4.9 7.5 17.0 9.6 7.6 
DPS (Bt) 0.00 0.00 0.11 0.09 0.11 
Yield (%) 0.00 0.00 5.68 4.55 5.56 
BV per share (Bt.) 1.95 2.23 2.23 2.83 2.69 
P/BV* (x) 1.0 0.9 0.9 0.7 0.7 

Source:  Filing and GloblexResearch 
*ค านวณจากราคาเหมาะสม 1.98 บาท 

PERTINENT INFORMATION 

ท่ีปรึกษาทางการเงิน บริษัท ท่ีปรกึษา เอเชีย พลสั จ ากดั 
ผู้จัดการการจัดจ าหน่ายและ
รับประกันการจัดจ าหน่าย 

บริษัทหลกัทรพัย ์เอเซีย พลสั จ ากดั 

จ านวนหุ้นสามัญท่ีเสนอขาย 100 ลา้นหุน้ (มลูค่าท่ีตราไวหุ้น้ละ 1.00 บาท) 

ราคาเสนอขายหุ้น IPO 1.25 บาท 
วันจองซื้อ 30 กนัยายน-2 ตลุาคม 2567 
วันเร่ิมซือ้ขายในตลาดฯ 08 ตลุาคม 2567 

ทุนจดทะเบียน 400 ลา้นบาท จ านวนหุน้สามญั 400 ลา้นหุน้ 
ทุนท่ีเรียกช าระแล้วก่อน IPO 300 ลา้นบาท จ านวนหุน้สามญั 300 ลา้นหุน้ 

ทุนท่ีเรียกช าระแล้วหลัง IPO 400 ลา้นบาท จ านวนหุน้สามญั 400 ลา้นหุน้ 
วัตถุประสงคใ์นการเพ่ิมทุน 1) เพ่ือจ่ายคืนเงินกู้ยืมจากสถาบันการเงินท่ี

ไมม่ีความเก่ียวขอ้งกบัท่ีปรกึษาทางการเงิน 
และ/หรือผู้จัดการการจัดจ าหน่ายและ
รบัประกนัการจ าหน่าย 

2) เพื่อใชเ้ป็นเงินทนุหมนุเวียนในการประกอบ
กิจการ 

3) เพ่ือใช้ส  าหรับลงทุนเครื่องจักรเพ่ิมเติมใน
กลุม่บริษัทฯ 

โครงสร้างการถือหุ้น  
 ก่อน IPO (%) หลัง IPO (%) 
1. กลุม่ศกัดาสาวิตร1 44.68 33.51 
2. กลุม่หฤทยั2 33.60 25.20 
3. กลุม่เหลา่สินชยั3 12.40 9.30 
4. กลุม่พนกังาน 9.32 6.99 
ประชาชนทั่วไป (IPO) - 25.00 

Source: Filing 
หมายเหตุ: 1.กลุม่ศกัดาสาวิตร : นางพฒันี ศกัดาสาวิตร เป็นภรรยาของ ดร.พยงุ  ศกัดาสาวิตร, นางสาวพล
วดี ศกัดาสาวิตร, นางสาวพทัธมน ศกัดาสาวิตร เป็นบตุรสาวของ ดร.พยงุ  ศกัดาสาวิตร และ นางอ านวย 
ศกัดาสาวิตร เป็นภรรยาของพ่ีชาย ดร.พยงุ  ศกัดาสาวิตร  
2.กลุม่หฤทยั : นางประไพรตัน ์หฤทยั เป็นภรรยาของนายคาวธุ หฤทยั, นางสาวอรสชุา หฤทยั, นางสาววราลี 
หฤทยั, นางสาววีรยา หฤทยั และ นางสาวธารณีิ หฤทยั เป็นบตุรสาวของนายคาวธุ หฤทยั 
3. กลุม่เหลา่สินชยั :  นางรตันา เหลา่สินชยั เป็นภรรยาของนายบณัฑรู เหลา่สินชยั,  นายฐิติวชัร ์เหลา่สินชยั 
และนายธนัวา เหลา่สินชยั เป็นบตุรชายของนาย บณัฑรู เหลา่สินชยั 

TATG ออกแบบและผลิตเคร่ืองมือส าหรับอุตสาหกรรมรถยนต ์
         TATG หรือ บริษัท ไทย ออโต ทูลส ์แอนด์ ดาย จ ากัด (มหาชน)
ประกอบดว้ย บริษัทย่อย 3 บริษัท คือ 1) บริษัท ไทย ออโต ทลูส(์ปทุมธานี) 
จ ากัด (“TATP ออกแบบและผลิตแม่พิมพ์โลหะ อุปกรณ์จับยึดเพื่อการ
ตรวจสอบ และอปุกรณจ์บัยึดเพื่อการประกอบ (Tooling)  2) บริษัท ไทย ออ
โต ทลูส ์(ชลบรุ)ี จ ากดั (“TATC”) ผลติชิน้สว่นรถยนตแ์บบการป๊ัมขึน้รูปโลหะ 
(Automotive Press Parts) พรอ้มบริการชุบเคลือบสีชิน้สว่นดว้ยระบบไฟฟ้า 
EDP  (Electro Deposition Paint)โดยมุ่งเนน้ผลิตชิน้สว่นที่ตอ้งการความ
พิถีพิถนัสงู เช่นฝาครอบหมอ้ลมเบรครถยนต ์ ถาดรองน า้มนัเครื่อง ชิน้สว่น
รถยนต ์ที่เก่ียวกับระบบความปลอดภยัอื่นๆ และ 3) บริษัท ไทย ออโต ทลูส ์
(อีสเทิรน์) จ ากัด (“TATE”) ผลิตชิน้ส่วนรถยนตแ์บบการป๊ัมขึน้รูปโลหะ 
(Automotive Press Parts) มุ่งรองรบัลกูคา้ที่ตอ้งการผลิตปริมาณมาก 
(Mass Production) ทัง้นีฝ่้ายวิจยัประเมินมลูค่าเหมาะสมปี 2568 ที่ 1.98
บาทตอ่หุน้ 
ประเด็นส าคัญในการลงทุน 
 อัตราก าไรขั้นต้นฟ้ืนตัวดีขึน้ : กลุ่มบริษัทฯ มีรายไดร้วมในช่วงปี 2564 

ถึง 2566 เท่ากบั 2,548 ลบ. 2,923 ลบ. และ 3,003  ลบ. ตามล าดบั โดยมี
อตัราการเติบโตเฉลี่ยต่อปี (3 Yrs-CAGR) ท่ีรอ้ยละ 9 รายไดจ้ากสญัญาท่ี
ท ากับลูกคา้ งวด 6M67 กลุ่มบริษัทฯมีรายไดร้วมจ านวน 1,340 ลบ. -
9%YoY สาเหตหุลกัมาจากการสั่งซือ้ ชิน้ส่วนรถยนตล์ดลง ตามภาวการณ์
ผลิตรถยนตใ์นใประเทศท่ีก าลงัซือ้หดตวัลง และการเขม้งวดขึน้ของสถาบนั
การเงิน ท าให ้จ านวนการผลิตรถยนตใ์นประเทศลดลงจากช่วงเวลาเดียวกนั
ของปีก่อนหนา้ รอ้ยละ 20 ขณะท่ี %GPM เท่ากับ 15.0% 10.7% 8.8% 
และ 11.1% ตามล าดับ งวด 6M67 %GPM ปรบัตัวเพิ่มขึน้ จากการ 
จ าหน่ายเศษวัตถุดิบเกิดจากการผลิตชิน้ส่วนรถยนตไ์ดใ้นราคาท่ีสูงกว่า
ราคา Scrap Return และ ไดร้บัค าสั่งซือ้สินคา้ Tooling เพิ่มขึน้จากลกูคา้
ผูผ้ลิตรถยนตท่ี์มีการออก Model รถยนตรุ์่นใหม่ ส่งผลใหใ้นช่วงปี 2564-
2566 และงวด 6M67 บริษัทมีก าไร สทุธิเท่ากบั 165 ลบ. 108 ลบ. 48 ลบ. 
และ 46 ลบ. ตามล าดบั 
 

 คาดผลประกอบการปี 2567-2568 เติบโตตามภาวะอุตสาหกรรม : คาด
ผลประกอบการในช่วงท่ีเหลือของปี 2567 และปี 2568 ยังเติบโต โดยมี
สาเหตหุลกัจาก 1) อยู่ในอตุสาหกรรมหลกัของประเทศ ท่ีไดร้บัการส่งเสริม
จากภาครฐัอย่างต่อเน่ือง ทั้งการปรบัขึน้ภาษีรถยนตน์ าเขา้ส าเร็จรูป การ
ยกเวน้ภาษีเงินไดนิ้ติบุคคล การยกเวน้อากรขาเขา้เครื่องจักรและวัตถุดิบ
การผลิตท่ีส าคญั และมาตรการส่งเสริมการผลิตรถ EV 2)ปัญหาการขาด
แคลนเซมิคอนดักเตอร์ได้คลี่คลายไปแล้ว ตั้งแต่ปี 2566 ท่ีผ่านมา 3)
ภาพรวมเศรษฐกิจไทยโอกาสฟ้ืนตัว จากสถานการณ์ทางการเมืองท่ี
คลี่คลายลง หลังจากการแต่งตั้งนายกรัฐมนตรีคนท่ี 31 ส่งผลให้มีความ



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดไไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดไกบับริษทัใดไที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
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ii) ความเสีย่งจากเปลีย่นแปลงของราคาตน้ทนุเหลก็ 
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iv) ความเสีย่งจากการเปลีย่นแปลงของนโยบายรฐั   

 

คาดหวงัการเดินหนา้มาตรการกระตุน้เศรษฐกิจ 4)ปริมาณรถยนตท่ี์มีอายุ
มากกว่า 5 ปี มีแนวโนม้เพิ่มขึน้ต่อเน่ือง ส่งผลบวกต่อตลาดชิน้ส่วนยาน
ยนต ์และตลาดรถใหม่ เราประมาณการรายไดปี้ 2567-2568 ราว 3,211.3 
ลา้นบาท และ 3,436.1 ลา้นบาท   เติบโต +7.0%YoY และ +7.0%YoY 
พรอ้มคาดก าไรสทุธิปี 2567-2568 ท่ีระดบั 82.8 ลา้นบาท และ 102.9 ลา้น
บาท เติบโต +77.5%YoY (เทียบกบัฐานต ่า) และ +24.3%YoY ตามล าดบั 

 
 ประเมินราคาเหมาะสมในปี 2568 ของ TATG ราว 1.98 บาทต่อหุ้น: 

ฝ่ายวิจยัประเมินมลูค่าดว้ยวิธี P/E Ratio โดยอิงค่าเฉลี่ยยอ้นหลงั 3  ปี ของ
หุน้ท่ีท าธุรกิจในกลุ่มอตุสาหกรรมยานยนต์  ได ้PER เฉลี่ยท่ี 7.6 เท่า โดย
เราประเมินก าไรสุทธิต่อหุ้นปี 2568 ท่ีราว 0.26 บาทต่อหุ้น ได้ราคา
เหมาะสมปี 2568 ท่ี 1.98 บาทต่อหุน้ และคาดหวงัอตัราเงินปันผลท่ี 5.6% 
ต่อปี (ค านวณโดยใชร้าคาเหมาะสม) 

 

 TATG ผู้ใหบ้ริการออกแบบและผลติเคร่ืองมือส าหรับอุตสาหกรรมรถยนต ์

 

TATG หรอื บรษัิท ไทย ออโต ทลูส ์แอนด ์ดาย จ ากดั (มหาชน) ประกอบดว้ย บรษัิทยอ่ย 3 บริษัท คือ 1) บริษัท ไทย ออ
โต ทลูส์  )ปทมุธานี  (จ ากดั   “) TATP ออกแบบและผลิตแม่พิมพโ์ลหะ อปุกรณจ์บัยึดเพื่อการตรวจสอบ และอปุกรณจ์บัยึดเพื่อการ
ประกอบ (Tooling)  2) บรษัิท ไทย ออโต ทลูส ์(ชลบรุ)ี จ ากดั (“TATC”) ผลติชิน้สว่นรถยนตแ์บบการป๊ัมขึน้รูปโลหะ (Automotive 
Press Parts) พรอ้มบริการชุบเคลือบสีชิน้ส่วนดว้ยระบบไฟฟ้า EDP  (Electro Deposition Paint)โดยมุ่งเนน้ผลิตชิน้สว่นที่
ตอ้งการความพิถีพิถนัสงู เช่นฝาครอบหมอ้ลมเบรครถยนต ์ ถาดรองน า้มนัเครื่อง ชิน้สว่นรถยนต ์ที่เก่ียวกบัระบบความปลอดภยั
อื่นๆ และ 3) บริษัท ไทย ออโต ทลูส ์(อีสเทิรน์) จ ากดั (“TATE”) ผลิตชิน้สว่นรถยนตแ์บบการป๊ัมขึน้รูปโลหะ (Automotive Press 
Parts) มุง่รองรบัลกูคา้ที่ตอ้งการผลติปรมิาณมาก (Mass Production)  

การประกอบธุรกิจของกลุม่บรษัิทฯ ประกอบดว้ยธุรกิจหลกัสองประเภท ไดแ้ก่ (1) ธุรกิจออกแบบและผลิตเคร่ืองมือ
ส าหรับอุตสาหกรรมรถยนต ์(Tooling) ครอบคลมุถึงการออกแบบและผลิตแม่พิมพส์  าหรบัป๊ัมขึน้รูปโลหะ (Stamping Dies) 
อปุกรณจ์บัยดึเพื่อการตรวจสอบ (Checking Fixtures) และอปุกรณจ์บัยดึเพื่อการประกอบ (Assembly Jigs)  ปัจจุบนัอยู่ภายใต้
การด าเนินการของ TATP   ที่อ  าเภอลาดหลมุแกว้ จงัหวดัปทมุธานี และ (2) ธุรกิจผลิตชิน้ส่วนรถยนตแ์บบป๊ัมขึน้รูปโลหะ 
(Automotive Press Parts) ปัจจุบนัอยู่ภายใตก้ารด าเนินการโดย TAT, TATE และ TATC โดยโรงงานของ TAT ตัง้อยู่ที่อ  าเภอ
ลาดหลมุแกว้ จงัหวดัปทมุธานี และโรงงานของ TATE และ TATC  ตัง้อยูท่ี่อ  าเภอบา้นบึง จงัหวดัชลบรุี ทัง้นีก้ารด าเนินธุรกิจผลิต
ชิน้สว่นรถยนต ์เป็นการตอ่ยอดทางธุรกิจจากการท่ีกลุม่บรษัิทฯ เป็นผูด้  าเนินธุรกิจผลติแมพ่ิมพโ์ลหะ (Dies) โดยกลุม่บริษัทฯ ไดม้ี
การลงทนุน าเครื่องจักรผลิตชิน้ส่วนยานยนต ์ทัง้ที่เป็นระบบที่ควบคมุดว้ยบคุคล (Manual Control) และที่เป็นระบบอตัโนมตัิที่
ควบคมุดว้ยคอมพิวเตอร ์(Automatic Control) ตัง้แตข่นาด 200 ตนั จนถึง 2,000 ตนั สง่ผลใหก้ลุม่บริษัทฯ สามารถผลิตชิน้สว่น
รถยนตไ์ดห้ลากหลายรูปแบบทัง้การผลติปรมิาณมาก และการผลติที่เนน้ความพิถีถนัสงู เพื่อตอบสนองความตอ้งการของลกูคา้  

นอกจากนี ้กลุม่บรษัิทฯ ยงัไดม้ีการลงทนุระบบชบุเคลอืบสชิีน้สว่นดว้ยระบบไฟฟา้ EDP (Electro Deposition Paint) ซึง่
เป็นเทคโนโลยีการชบุผิวโลหะท่ีอาศยักลไกทางไฟฟา้เคลอืบพืน้ผิว ท าใหไ้ดชิ้น้งานท่ีมคีณุภาพสคีงที่ สตีิดทนนาน ไมผ่กุรอ่นหรอื
รอ่น พืน้ผิวมีความราบเรยีบสม ่าเสมอ และสามารถกนัสนิม 
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นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
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 ภาพตวัอยา่งผลติภณัฑข์องกลุม่บรษัิทฯ 

Single Die ที่ด  าเนินการออกแบบและสรา้งโดย TATP 
 
 
 
 
 
 
 

Source: Filing 

 
Progressive Die ที่ด  าเนินการออกแบบและสรา้งโดย TATP 

 
 
 
 
 
 
 

Source: Filing 

 
ตวัอยา่งชิน้สว่นยานยนต ์(Automotive Press Parts) ที่กลุม่บรษัิทฯ มีการผลติใหแ้ก่ลกูคา้ OEM Supplier Tier 1 
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การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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ผลการด าเนินงานตลอดช่วงปี 2564-2566 และงวด 6M67 

 

Figure1: รายได ้

รายได้ 
2564 2565 2566 6M66 6M67 

ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 

 รายไดจ้ากสญัญาที่ท  ากบัลกูคา้ 2,545.6 99.9 2,919.7 99.9 3,001.3 99.9 1,466.6 99.9  1,339.7 100.0 
 รายไดอ่ื้น /1 2.0 0.1 2.8 0.1 1.7 0.1 1.1  0.1  0.3  0.02 
 รายไดท้างการเงิน /2 0.12 0.00 0.18 0.01 0.16 0.00 0.09 0.01  0.11 0.01 
รายได้รวม 2,547.7 100.0 2,922.7 100.0 2,922.7 100.0 1,467.8 100.0 1,340.1 100.0 
Source: Filing 

หมายเหต:ุ 1/ รายไดอ่ื้น  เช่น  ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน ก าไรจากการจ าหน่ายสนิทรพัย ์เป็นตน้ 

2/ รายไดท้างการเงิน คือรายไดด้อกเบีย้รบัจากบญัชีเงินฝากธนาคาร 

แบ่งประเภทรายได้จากสัญญาที่ท ากับลกูค้า 

รายการ ด าเนินการโดย 
2564 2565 2566 6M66 6M67 

ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 

รายได้จากการขาย  2,198.4 86.4 2,708.3 92.8 2,808.1 93.6 1,420.1 96.8 1,202.6 89.8 
ชิน้สว่นรถยนต ์

TAT, TATC 
และ TATE 

1,795.3 70.5 2,272.3 77.8 2,395.2 79.8  1,222.7  83.4  963.4  71.9 
ฝาครอบหมอ้ลมเบรครถยนต ์ 199.7 7.9 192.8 6.6 193.2 6.4  87.1  5.9  144.5  10.8 
เศษวตัถดุบิ 199.5 7.8 237.2 8.1 219.4 7.3  110.1  7.5  93.3  7.0 
ผลิตภณัฑอ่ื์น1/ 3.9 0.2 6.1 0.21 0.2 0.01 0.2    0.01  1.4  0.1 
รายได้จากการบริการ (ออกแบบและผลิต) 347.1 13.6 211.4 7.2 193.2 6.4 46.6 3.2 137.1 10.2 
แมพ่ิมพโ์ลหะ 

TATP 
227.9 9.0 114.1 3.9 140.9 4.7  27.2  1.9  89.6  6.7 

อปุกรณจ์บัยดึเพื่อการประกอบ 91.0 3.6 72.5 2.5 28.9 1.0  12.2  0.8  30.3  2.3 
อปุกรณจ์บัยดึเพื่อการตรวจสอบ 28.3 1.1 24.9 0.9 23.3 0.8  7.1  0.5  17.1  1.3 
รายได้จากสัญญาทีท่ ากับลูกค้า  2,545.6 100.0 2,919.7 100.0 3,001.3 100.0  1,466.6  100.0 1,339.7 100.0 
หมายเหต:ุ 1/ รายไดจ้ากขายผลติภณัฑอ่ื์น เกิดจากการขายแม่พิมพโ์ลหะในกรณีท่ีบรษัิท TAT TATC และ TATE ไดร้บัค  าสั่งผลติและออกแบบแม่พิมพโ์ลหะโดยตรงจาก
ลกูคา้ 

 

Figure2: รายได้รวม 



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดไไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดไกบับริษทัใดไที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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กลุม่บรษัิทฯ มีรายไดร้วมในช่วงปี 2564 ถึง 2566 เทา่กบั 2,548 ลบ. 2,923 ลบ. และ 3,003  ลบ. ตามล าดบั โดยมีอตัราการ

เติบโตเฉลี่ยต่อปี (3 Yrs-CAGR) ที่รอ้ยละ 9 รายไดจ้ากสญัญาที่ท ากบัลกูคา้ จ าแนกเป็น (1) รายไดจ้ากการขาย และ (2) รายไดจ้าก
การบริการ โดยรายไดจ้ากขายรวมถึงการขายเศษวตัถดุิบ รบัรูเ้ป็นรายได ้ณ เวลาใดเวลาหนึ่ง สว่นรายไดจ้ากการบริการ รบัรูร้ายได้
ตามรอ้ยละ ความส าเรจ็ของงาน ในปี 65 บริษัทมีรายไดร้วมจ านวน 2,923 ลบ. +15%YoY สาเหตหุลกัมาจากการปรบัตวัเพิ่มขึน้ของ
รายไดจ้ากการขายชิน้สว่นรถยนต ์จากการฟ้ืนตวัของอตุสาหกรรมยานยนตใ์นประเทศไทยจากผลกระทบของโควิด-19 กลุม่บริษัทฯ 
ไดร้บัค าสั่งซือ้ชิน้สว่นรถยนตม์ากขึน้กวา่ปี 2564 โดยการเพิ่มขึน้ของจ านวนค าสั่งซือ้ที่มีนยัส าคญั สว่นมากมาจากลูกคา้รายใหญ่ของ
กลุม่บรษัิทฯท่ีกลบัมาด าเนินการผลติ ไดม้ากขึน้ หลงัมีการล็อคดาวน ์ที่ท  าใหไ้ม่สามารถผลิตเต็มก าลงัได้ ส  าหรบัปี 66 บริษัทมีรายได้
รวมจ านวน 3,003 ลบ. +3%YoY โดยมีสาเหตหุลกัมาจากการเพิ่มขึน้ของค าสั่งซือ้ชิน้สว่นรถยนตจ์ากลกูคา้รายหลกัของกลุม่บรษัิท 

งวด 6M67 กลุม่บริษัทฯมีรายไดร้วมจ านวน 1,340 ลบ. -9%YoY สาเหตหุลกัมาจากการสั่งซือ้ ชิน้สว่นรถยนตล์ดลง ตาม
ภาวการณผ์ลติรถยนตใ์นใประเทศที่ก าลงัซือ้หดตวัลง และการเขม้งวดขึน้ของสถาบนัการเงิน ท าให้ จ านวนการผลิตรถยนตใ์นประเทศ
ลดลงจากช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อนหนา้ รอ้ยละ 20  

 

Figure3: ก าไรขั้นต้น และอัตราก าไรขั้นต้น (%GPM) จากการขาย และจากการบริการ 

  
 



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดไไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดไกบับริษทัใดไที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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Source: Filing & Globlex Research 

Figure4: ก าไรขั้นต้น และอัตราก าไรขั้นต้น (%GPM) รวม 

 
 
Source: Filing & Globlex Research 

ในช่วงปี 2564-2566 และงวด 6M67 กลุม่บรษัิทมีก าไรขัน้ตน้เทา่กบั 381 ลบ. 313 ลบ. 263 ลบ. และ 149 ลบ. ตามล าดบั 
คิดเป็นอตัราก าไรขัน้ตน้ (%GPM) เท่ากบั 15.0% 10.7% 8.8% และ 11.1% ตามล าดบั โดยสามารถแบ่งไดเ้ป็น อตัราก าไรขัน้ตน้
จากการขาย และอตัราก าไรขัน้ตน้จากการบริการ ในปี 64 - 66 และงวด 6M67 ดงันี ้กลุม่บริษัทฯมีก าไรขัน้ตน้จากการขายอยู่ที่ 
294 ลบ. 276 ลบ. 241 ลบ.  และ 125 ลบ. ตามล าดบั หรือคิดเป็นอตัราก าไรขัน้ตน้ (%GPM) เท่ากบั 13.4% 10.2% 8.6% และ 
10.4% ตามล าดบั และกลุม่บริษัทฯมีก าไรขัน้ตน้จากการบริการ เท่ากบั 87 ลบ. 37 ลบ. 22 ลบ. และ 24 ลบ. ตามล าดบั หรือคิด
เป็นอตัราก าไร(ขาดทนุ) ขัน้ตน้ (%GPM) เทา่กบั 25.0% 17.3% 11.3% และ 17.2% ตามล าดบั 

ในปี 65 กลุม่บรษัิทมีก าไรขัน้ตน้ และ%GPM ปรบัตวัลดลง เมื่อเทียบกบัปีก่อนหนา้ สาเหตหุลกัจากรายไดจ้ากการบริการ
ที่ลดลง ในขณะท่ีมีตน้ทนุคงที่ โดยหลกัคือ ตน้ทนุคา่แรงและคา่เสือ่มราคาของโรงงานและเครือ่งจกัร 

ในปี 66 กลุ่มบริษัทมีก าไรขัน้ตน้ และ%GPM ปรบัตวัลดลง เมื่อเทียบกับปีก่อนหนา้ สาเหตุหลกัมาจากการลดลงของ
รายไดจ้ากการขายเศษวตัถดุิบที่ปรบัตวัลดลง และการลดลงของรายไดจ้ากการบริการ จากการชะลอตวัของ Model รถยนตใ์หม ่
(New Model) ตามรายละเอียดในรายไดข้องการใหบ้ริการ ทัง้นีห้ากพิจารณาตน้ทนุบริการแลว้ จะพบว่าไม่เปลี่ยนแปลงตาม  
ยอดขายที่ลดลงมากนกั เนื่องจากมีตน้ทนุคงที่ (Fixed Costs) ที่เกิดขึน้จากการด าเนินงานของบริษัทฯ โดยหลกัคือ ตน้ทนุ ค่าแรง
และคา่เสือ่มราคาของโรงงานและเครือ่งจกัร 

งวด 6M67 กลุม่บริษัทมีก าไรขัน้ตน้ และ%GPM ปรบัตวัเพิ่มขึน้ เมื่อเทียบกบังวด 6M66 ที่มีก าไรขัน้ตน้ 94 ลบ. และ%
GPM 6.4% อตัราก าไรขัน้ตน้ทีเ่พิ่มขึน้มีสาเหตหุลกัมาจากการท่ีกลุม่บรษัิทฯ จ าหนา่ยเศษวตัถดุิบเกิดจากการผลิตชิน้สว่นรถยนต์
ไดใ้นราคาที่สงูกวา่ราคา Scrap Return ที่ก าหนดไวก้่อนการผลติ จึงสง่ผลใหอ้ตัราก าไรจากเศษวตัถดุิบสงูขึน้ และจากการที่กลุม่ 
บรษัิทฯ ไดร้บัค าสั่งซือ้สนิคา้ Tooling เพิ่มขึน้จากลกูคา้ผูผ้ลติรถยนตท์ี่มีการออก Model รถยนตรุ์น่ใหม ่

 

 

 

 



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดไไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดไกบับริษทัใดไที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org  

7 

 

Figure5: ก าไรสุทธิ อัตราการท าก าไรสุทธิ และค่าใช้จ่ายในการขายและบริการต่อรายได้รวม 

 
 

Source: Filing & Globlex Research 

ปี 2564-2566 และงวด 6M67 บริษัทมีอตัราสว่นค่าใชจ้่ายในการบริหารต่อรายไดร้วม (%SG&A/Sales) เท่ากบั 5.1% 
4.7% 5.4% และ 5.1% ตามล าดบั  

สง่ผลใหใ้นช่วงปี 2564-2566 และงวด 6M67 บรษัิทมีก าไร (ขาดทนุ) สทุธิเท่ากบั 165 ลบ. 108 ลบ. 48 ลบ. และ 46 ลบ. 
ตามล าดบั คิดเป็นอตัราก าไร (ขาดทนุ) สทุธิ (%NPM) เท่ากบั 6.5% 3.7% 1.6% และ 3.4% ตามล าดบั ส าหรบังวด 6M67 พลิก
เป็นก าไรสทุธิ เนื่องจาก การปรบัตวัดีขึน้ทัง้จากก าไรจากการขาย และก าไรจากการบรกิาร และการลดลงค่าใชจ้่ายในการขายและ
บรหิาร 
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ภาพรวมอุตสาหกรรม  

 

ภาพรวมอุตสาหกรรมยานยนตข์องประเทศไทย 

ภาพรวมอตุสาหกรรมยานยนตไ์ทยในปี พ.ศ. 2566 ดา้นการผลิตปรบัตวัลดลงจากปีก่อนหนา้เล็กนอ้ย โดยในปี พ.ศ. 
2566 มีปรมิาณการผลิตอยู่ที่ 1,834,986 คนั แมว้่า ปัญหาการขาดแคลนชิปเซมิคอนดกัเตอรซ์ึ่งเป็นชิน้สว่นส าคญัในการผลิต
รถยนต ์จะเริ่มคลี่คลายตัง้แต่ในช่วงกลางปี พ.ศ. 2565 ที่ผ่านมา ท าใหภ้าคอตุสาหกรรมสามารถผลิตรถยนตเ์พื่อตอบสนอง
ตลาดไดเ้พิ่มขึน้ แตภ่าคการผลิตยงัคงไดร้บัแรงกดดนัจากอปุสงคข์องตลาดที่ลดลง โดยเฉพาะตลาดรถยนตก์ระบะ  (Pick-up) 
ในประเทศที่คอ่นขา้งซบเซาในปี พ.ศ. 2566 สง่ผลใหภ้าพรวมปริมาณการจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศในปี พ.ศ.2566 ที่ผ่านมา 
มีปรมิาณจ าหนา่ยอยู่ที่ 775,780 คนั ปรบัตวัลดลงจากปีก่อนหนา้กว่ารอ้ยละ 9 อย่างไรก็ตาม แมว้่าตลาดในประเทศจะชะลอ
ตวั แต่อตุสาหกรรมการผลิตรถยนตข์องไทยยงัคงไดร้บัอานิสงสจ์ากการขยายตวัของภาคการสง่ออกที่ยงัคงมีแนวโนม้เติบโต
คอ่นขา้งดี โดยในปี พ.ศ. 2566 ที่ผา่นมา ไทยมีการสง่ออกรถยนต ์รวมทัง้สิน้ 1,117,539 คนั ปรบัตวัเพิ่มขึน้จากปีก่อนหนา้รอ้ย
ละ 12 ซึง่การขยายตวัของภาคการสง่ออกรถยนตด์งักลา่วสง่ผลใหก้ารผลิตในปีที่ผ่านมาหดตวัไม่มาก เมื่อเทียบกบัการหดตวั
ของตลาดในประเทศ 

แนวโน้มอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยปี พ.ศ. 2567 

ส าหรบัในอุตสาหกรรมการผลิตรถยนตใ์นปี พ.ศ. 2567 คาดว่า ไทยจะมีปริมาณการผลิตรถยนตอ์ยู่ที่ประมาณ 
1,700,000 คัน ลดลงจากปริมาณการผลิตในปี พ.ศ. 2566 ที่ 1 ,841,663 คัน โดยหลกัมาจากการลดลงของการผลิตเพื่อ
จ าหนา่ยในประเทศที่คาดวา่จะมีปรมิาณการจ าหนา่ยในปี 2567 อยูท่ี่ 550,000 คนั ซื่งลดลงจากก าลงัซือ้ภายในประเทศหดตวั
ลง และการเขม้งวดมากขึน้ของสถาบนัการเงิน เนื่องจากปัญหาหนีค้รวัเรือนในประเทศที่สงูถึงรอ้ยละ 90 ต่อ GDP ท าใหย้อด
การผลติต ่ากวา่ยอดการผลติจรงิในปี พ.ศ. 2566 ที่ 685,628 คนั ขณะที่การผลิตรถยนตเ์พื่อสง่ออกในปี พ.ศ. 2567 คาดการณ์
ไวท้ี่ 1,150,000 คนั ใกลเ้คียงกบัปรมิาณการผลติในปี พ.ศ. 2566 ที่ 1,056,035 คนั 

ภาพรวมของอุตสาหกรรมชิน้ส่วนยานยนตข์องประเทศไทย 

ตลาดชิน้ส่วนรถยนต ์แบ่งออกเป็น 2 ตลาดใหญ่ คือ OEM (Original Equipment Manufacturer) และ REM 
(Replacement Equipment Manufacturer) โดยตลาด OEM คือ ตลาดที่ผูป้ระกอบการผลิตสินคา้ตามค าสั่งของผูซ้ือ้  สว่น
ตลาด REM คือ ตลาดที่ผลติสนิคา้และอปุกรณเ์พื่อทดแทนสนิคา้และอปุกรณท์ี่ช ารุดเสยีหายโดยเป็นการเขา้ไปในตลาดของผูใ้ช้
รถยนตม์ากกวา่การมุง่เนน้ไปท่ีบรษัิทผลติรถยนตเ์ป็นหลกั 

ปัจจุบันผูป้ระกอบการในอุตสาหกรรมชิน้ส่วนยานยนตข์องประเทศไทยมีจ านวนผูผ้ลิตมากกว่า 2,200 ราย ซึ่ง
ประกอบดว้ย 

1. ผู้ผลิตชิน้ส่วนยานยนต ์Tier-1 (OEM Supplier Tier 1) เป็นผูผ้ลิตชิน้สว่นยานยนตค์ณุภาพสงูตามมาตรฐานที่
ก าหนดโดยบริษัทผูผ้ลิตรถยนตช์ัน้น าเพื่อใชใ้รงงานประกอบรถยนต ์(ตลาด OEM) และบางส่วนยงัจ าหน่ายในตลาดชิน้สว่น
ทดแทน (ตลาด REM) ปัจจุบนัมีจ านวนผูป้ระกอบการ 720ราย แบ่งบริษัทขา้มชาติ 47 % บริษัทร่วมทุน ระหว่างไทยและ
ต่างชาติ 30% และ โดยผูป้ระกอบการสญัชาติไทย 23% ในจ านวนของจ านวนผูป้ระกอบการทัง้หมด 54% เป็นผูผ้ลิตชิน้สว่น
รถยนต ์28% และ 18% เป็นผูผ้ลติชิน้สว่นทัง้สองประเภท 

2. ผู้ผลิตชิน้ส่วนยานยนต ์Tier-2 และ Tier-3 (OEM Supplier Tier 2 และ OEM Supplier Tier 3) สว่นใหญ่เป็น 
SME ทุนไทยที่มีการลงทุนดา้นวิจัยและพฒันาเทคโนโลยีการผลิตในระดบัที่ต  ่ากว่าผูผ้ลิตชิน้ส่วนยานยนต ์Tier-1 (OEM 



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดไไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดไกบับริษทัใดไที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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Supplier Tier 1) จึงมีความเสยีเปรยีบในการเขา้ถึงตลาดการผลิตและประกอบยานยนตโ์ดยตรง ผูผ้ลิตชิน้สว่นยานยนตก์ลุม่นี ้
จึงเป็นเพียงผูจ้ดัหาวตัถุดิบ และ/หรือ ผูผ้ลิตชิน้ส่วนที่ใชป้ระกอบใหก้ับผูผ้ลิตชิน้ส่วนยานยนต ์Tier 1 และ/หรือ เป็นผูผ้ลิต
ชิน้สว่นยานยนตท์ดแทน หรืออะไหลร่ถยนต ์(ตลาดREM)  โดยในปัจจุบนัตลาด REM มีผูป้ระกอบการมากกว่า 1,500 ราย มี
การผลติชิน้สว่นยานยนต ์2 ประเภทหลกั คือ 

1) อะไหลแ่ท ้คือ ชิน้สว่นหรือสว่นประกอบที่ผูผ้ลิตรถยนต ์หรือ OEM Supplier Tier 1 ว่าจา้งใหท้ าการผลิตตาม
มาตรฐานท่ีก าหนด  

 2) อะไหลเ่ทียม คือ ชิน้สว่นท่ีผลติขึน้โดยไมม่ีการควบคมุมาตรฐานการผลติโดยบริษัทผูผ้ลิตรถยนต์ (ชิน้สว่นประเภท
นีม้กัมีคณุภาพต ่ากวา่อะไหลแ่ท)้ ซึง่เป็นชิน้สว่นท่ีเนน้ตลาดระดบัลา่งเนื่องจากมีราคาถกูกวา่ การแข่งขนัระหว่างผูป้ระกอบการ
ที่จดัว่าเป็น OEM Supplier Tier 2 และ OEM Supplier Tier 3 จะเป็นการแข่งขนัที่เนน้ในดา้นราคาของสินคา้ โดยที่คณุภาพ
และมาตรฐานของสนิคา้ยงัอยูใ่นระดบัท่ีลกูคา้ยอมรบัได ้

ภาพรวมการส่งออกของอุตสาหกรรมชิน้ส่วนยานยนตไ์ทยทีผ่่านมา (หน่วย: ล้านเหรียญสหรัฐ) 

 
Source: Filing & สถาบนัยานยนต ์รายงานสภาวะอตุสาหกรรมยานยนตไ์ทย ปีพ.ศ. 2566 
 

ทิศทางอุตสาหกรรมชิน้สว่นยานยนตใ์นอนาคต 2566-2568 (เติบโตเฉลี่ย 3.5 – 4.5% ต่อปี) 

ในปี 2566 การเติบโตจะยงัไม่สงูนกัจากแนวโนม้ของปัญหาขาดแคลนชิปที่น่าจะยงัคงปรากฎอยู่เป็นระยะจากภาวะ
สงครามดา้นเทคโนโลยี โดยเฉพาะการที่สหรฐัฯกีดกันจีนในการเขา้ถึงชิปและอุปกรณก์ารผลิตชิปขัน้สงู ในปี 2567 -2568 
อปุทานชิป คาดว่าจะเริ่มเขา้สูต่ลาดโลกมากขึน้จากการเรง่ลงทนุเพิ่มก าลงัการผลิตชิปในหลายประเทศ เช่น สหรฐัฯ เยอรมนี 
และญ่ีปุ่ น ตัง้กองทนุสนบัสนนุการผลติชิปในประเทศ 5.2 หมื่นลา้นดอลลารส์หรฐั, 1.0 หมื่นลา้นยโูร และ  6.8 พนัลา้นดอลลาร์
สหรฐั ตามล าดบั รวมทัง้การเรง่ลงทนุเพิ่มสายการผลิตชิปของ TSMC (Taiwan Semiconductor Manufacturing Company 
Limited) มลูค่า 1.2 หมื่นลด้อลลารส์หรฐั เป็นตน้ (Source: Reuters) ซึ่งจะหนนุความตอ้งการชิน้สว่นฯ OEM ขณะที่ความ
ตอ้งการชิน้สว่นฯ REM คาดวา่จะยงัเติบโตตอ่เนื่องตามยอดจดทะเบียนยานยนตส์ะสมที่เพิ่มสงูขึน้ 

ตลาดในประเทศปี 2566-2568  คาดวา่ ความตอ้งการชิน้สว่นฯ จะมีแนวโนม้เติบโตตอ่เนื่องตามทิศทางการเติบโตของ
การผลิตยานยนต ์ซึ่งจะหนุนความตอ้งการชิน้ส่วนฯ OEM  โดยคาดว่าช่วงปี 2566-2568 ปริมาณการผลิตรถยนตแ์ละ
รถจกัรยานยนตจ์ะเติบโตเฉลีย่ 3.5-4.5% ตอ่ปี และ 2-3% ตอ่ปี ตามล าดบั ซึ่งน่าจะท าใหป้ริมาณการผลิตยานยนตก์ลบัมาอยู่
ในระดบัใกลเ้คียงกบัช่วงก่อนการแพรร่ะบาดของไวรสั COVID-19 ไดใ้นปี 2568  โดยมีปรมิาณผลติรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต์
อยู่ในระดบัใกลเ้คียงกันที่ประมาณ 2.0 ลา้นคัน เนื่องจาก 1) เศรษฐกิจทยอยฟ้ืนตัวเป็นล าดบัหลังความกังวล COVID-19 
คลี่คลาย  2) ราคาน า้มนัทยอยปรบัลดหลงัความตึงเครียดของสงครามรสัเซีย -ยูเครนเริ่มผ่อนคลาย และ 3) แนวโนม้ความ
ตอ้งการรถเพื่อการพาณิชยท์ี่เพิ่มขึน้จากโครงการก่อสรา้งโครงข่ายสาธารณูปโภคพืน้ฐาน ( Infrastructure networks) ของ
ภาครฐัที่นา่จะเรง่ตวัรองรบัแผนการลงทนุพฒันาโครงการเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (EEC) เฟส 2 (ปี 2566-2570) รวมทัง้



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดไไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดไกบับริษทัใดไที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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แนวโนม้การขยายตวัของธุรกิจคา้ปลกี ออนไลนแ์ละโลจิสติกส ์  ส  าหรบัชิน้สว่นฯ REM คาดว่าความตอ้งการจะเติบโตต่อเนื่อง 
โดยจ านวนรถยนต์และรถจักรยานยนตส์ะสมที่มีอายุมากกว่า 5 ปีมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เฉลี่ย 5-6% ต่อปี และ 9-10% ต่อปี 
ตามล าดบั ท าใหม้ีความจ าเป็นตอ้งเปลีย่นชิน้สว่นฯ ตามอายแุละระยะทางการใชง้าน ขณะที่ชิน้สว่นฯ เพื่อการตกแต่งจะเติบโต
ไมม่ากนกั เนื่องจากจ านวนรถยนตส์ะสมที่อายนุอ้ยกวา่ 5 ปี มีทิศทางลดลงตอ่เนื่อง 

 

ภาพรวมการผลิตยานยนตใ์นประเทศไทย 

แผนภมูิแสดงปรมิาณการผลติรถยนตน์ั่งสว่นบคุคล รถยนตก์ระบะและรถยนตเ์พื่อการพาณิชยข์องไทยในชว่งปี พ.ศ. 
2561-2566 

 
Source: Filing & ศนูยส์ารสนเทศยานยนต ์

ในปี พ.ศ. 2566 ไทยมีการผลิตรถยนตร์วมทัง้สิน้ 1,834,986 คนั ปรบัตัวลดลงจากปีหนา้รอ้ยละ 3 โดยภาพรวม
ปริมาณการผลิตรถยนตข์องไทยมีแนวโนม้ปรบัตวัลงจากปี พ.ศ. 2561 ซึ่งมีปริมาณการผลิตรถยนตร์วมอยู่ที่ 2,167,694  คนั 
หรอืคิดเป็นอตัราการหดตวัของปรมิาณการผลติเฉลีย่ตอ่ปีรอ้ยละ 3.3  

เมื่อพิจารณาถึงปริมาณการผลิตรถยนตจ์ าแนกตามประเภท พบว่า ในปี พ.ศ. 2566 ไทยมีการผลิตรถยนตน์ั่งส่วน
บคุคล 637,164 คนั ขยายตวัเพิ่มขึน้จากปีก่อนหนา้รอ้ยละ 8  ขณะที่ภาพรวมปริมาณการผลิตรถยนตน์ั่งสว่นบุคคลของไทย
ในช่วงปี พ.ศ. 2561-2566 มีแนวโนม้ปรบัตวัลดลงเฉลีย่ตอ่ปีรอ้ยละ 6.2  

สว่นทางดา้นการผลิตรถยนตก์ระบะของไทย ซึ่งครอบคลมุถึงรถยนตก์ระบะตอนเดี่ยว (Single cab) รถยนตก์ระบะ
สองตอน (Double cab) และรถยนต ์PPV (Pick-Up Passenger Vehicle) ซึ่งเป็นรถที่มีพืน้ฐานมาจากรถกระบะ หรือรถที่ถกู
พฒันามาเป็นรถอเนกประสงคโ์ดยใชพ้ืน้ฐานจากรถกระบะโดยปริมาณการผลิตรถยนตก์ระบะของไทยในปี  พ.ศ. 2566 มี
ปริมาณการผลิตอยู่ที่ 1,151,579 คนั ปรบัตวัลดลงเมื่อเทียบกบัปีก่อนหนา้รอ้ยละ 7 ขณะที่ภาพรวมปริมาณการผลิตรถยนต์
กระบะของไทยในช่วงปี พ.ศ. 2561-2566 ของไทยมีแนวโนม้ปรบัตวัลดลงเลก็นอ้ยเฉลีย่ตอ่ปิดเป็นรอ้ยละ 1.6  

ส าหรบัรถยนตเ์พื่อการพาณิชย ์(Commercial Vehicle) ซึง่ในท่ีนีจ้ะครอบคลมุรถแวน รถโดยสารและรถบรรทกุ ซึง่ในปี 
พ.ศ. 2566 ที่ผ่านมา ไทยมีปริมาณการผลิตรถยนตเ์พื่อการพาณิชยอ์ยู่ที่ 46 ,243 คนั ลดลง 557 จากปีก่อนหนา้ หริอปรบัตวั
ลดลงคิดเป็นรอ้ยละ 1.2 ซึ่งหากพิจารณา ปริมาณการผลิตรถยนตเ์พื่อการพาณิชยข์องไทยในช่วงปี พ.ศ. 2561-2566 พบว่า 
ปริมาณการผลิตมีแนวโนม้ขยายตวัเพิ่มขึน้จากปี พ.ศ. 2561 ซึ่งมีปริมาณการผลิตอยู่ที่ 40 ,196 คนั มาเป็น 46,243 คนั ในปี 
พ.ศ. 2566 คิดเป็นอตัราการขยายตวัเฉลีย่ตอ่ปีรอ้ยละ 2.8 

 

 



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดไไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดไกบับริษทัใดไที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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การเข้ามาทดแทนของอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้า 

จากขอ้มลูของ EV Volume พบว่ายอดขายยานยนตไ์ฟฟ้าทั่วโลกเติบโตสงู ท าใหแ้นวโนม้ความตอ้งการใชร้ถยนต์
สนัดาปลดต ่าลง และถูกแทนที่ดว้ยรถยนตไ์ฟฟ้า อย่างไรก็ตาม จากความแข็งแกร่งในการผลิตยานยนต์สนัดาปภายใน
อตุสาหกรรมยานยนตข์องไทย ท าใหอ้ตุสาหกรรมยานยนตไ์ทยมีตน้ทนุในการเปลี่ยนผ่านสู่อตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าที่สงู 
ส่งผลให้ผู้ผลิตยานยนต์ดั้งเดิมจ านวนหนึ่งรอดูทีท่าตลาดว่าจะตอบรับกับยานยนต์ไฟฟ้ามากน้อยเพียงใด  ซึ่งจากการ
เปลีย่นแปลงดงักลา่วผูป้ระกอบการในอตุสาหกรรมชิน้สว่นยานยนตบ์างรายอาจจะไดร้บัผลกระทบไมม่ากก็นอ้ย 

ปัจจุบนัเริ่มมีการลงทนุชิน้สว่นฯ ส าหรบัรถยนตไ์ฟฟ้าในไทยโดยเฉพาะแบตเตอรี่ อาทิ โตโยตา้ผลิตแบตเตอรี่นิเกิล
เมทลัไฮดราย และ BMW ผลิตแบตเตอรี่แบบลิเทียมไอออน สถานการณเ์ช่นนีจ้ะลดความตอ้งการใชชิ้น้ส่วนฯ OEM บาง
ประเภทในระยะยาว อาทิ เครื่องยนต ์หมอ้น า้ ท่อไอเสีย ระบบจ่ายน า้มนั ถังน า้มนั ระบบจุดระเบิด และเกียร ์ขณะที่ชิน้สว่นฯ 
อาทิ ชิน้สว่นช่วงล่าง (Suspension) ตวัถัง ระบบส่องสว่าง และอุปกรณภ์ายในรถ เป็นชิน้ส่วนฯ จ าเป็นที่ยงัมีความตอ้งการ
ต่อเนื่อง ขณะเดียวกนั รถยนตไ์ฟฟ้า BEV ควบคมุการท างานดว้ยระบบอิเล็กทรอนิกสจ์ึงช่วยยืดอายกุารใช้งานชิน้สว่นฯ บาง
ประเภท ท าใหค้วามถ่ีในการเปลีย่นชิน้สว่นฯ ลดลง อาทิ ยางรถยนต ์และผา้เบรก นอกจากนี ้รถยนตใ์นอนาคตจะมีระบบช่วยใน
การขบัขี่ใหป้ลอดภยัมากขึน้ ซึง่อาจช่วยลดอตัราการเกิดอบุตัิเหต ุและท าใหค้วามตอ้งการชิน้สว่นฯ REM ลดลงไปดว้ยในระยะ
ตอ่ไป 



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดไไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดไกบับริษทัใดไที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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คาดผลประกอบการปี 2567-2568 เตบิโตตามภาวะอุตสาหกรรม 

 

คาดผลประกอบการในช่วงที่เหลอืของปี 2567 และปี 2568 ยงัเติบโต โดยมีสาเหตหุลกัจาก 1) อยู่ในอตุสาหกรรมหลกั
ของประเทศ ที่ไดร้บัการสง่เสริมจากภาครฐัอย่างต่อเนื่อง ทัง้การปรบัขึน้ภาษีรถยนตน์ าเขา้ส าเร็จรูป การยกเวน้ภาษีเงินไดน้ิติ
บคุคล การยกเวน้อากรขาเขา้เครื่องจกัรและวตัถดุิบการผลิตที่ส  าคญั และมาตรการสง่เสริมการผลิตรถ EV 2)ปัญหาการขาด
แคลนเซมิคอนดกัเตอรไ์ดค้ลี่คลายไปแลว้ ตัง้แต่ปี 2566 ที่ผ่านมา 3)ภาพรวมเศรษฐกิจไทยโอกาสฟ้ืนตวั จากสถานการณท์าง
การเมืองที่คลี่คลายลง หลงัจากการแต่งตัง้นายกรฐัมนตรีคนที่ 31 ส่งผลใหม้ีความคาดหวังการเดินหนา้มาตรการกระตุ้น
เศรษฐกิจ 4)ปริมาณรถยนตท์ี่มีอายมุากกว่า 5 ปี มีแนวโนม้เพิ่มขึน้ต่อเนื่อง ส่งผลบวกต่อตลาดชิน้สว่นยานยนต ์และตลาดรถ
ใหม ่

ในส่วนของอตัราก าไรขัน้ตน้ปี 2567-2568 คาดว่าจะท าไดท้ี่ระดับ 9-9.5% ใกลเ้คียงระดบัค่าเฉลี่ยปกติของบริษัท 
เนือ่งจากตน้ทนุสว่นใหญ่เป็นตน้ทนุคงที่ที่เกิดขึน้จากการด าเนินงานของบริษัท โดยหลกัคือ ตน้ทนุค่าแรงและค่าเสื่อมราคาของ
โรงงานและเครื่องจักร ดา้น %SG&A/Sales ปี 2567-2568 คาดที่ 5.4% ซึ่งเป็นค่าเฉลี่ยยอ้นหลงัในภาวะปกติของบริษัท เรา
ประมาณการรายไดปี้ 2567-2568 ราว 3,211.3 ลา้นบาท และ 3,436.1 ลา้นบาท   เติบโต +7.0%YoY และ +7.0%YoY พรอ้ม
คาดก าไรสุทธิปี 2567-2568 ที่ระดับ 82.8 ลา้นบาท และ 102.9 ลา้นบาท เติบโต +77.5%YoY (เทียบกับฐานต ่า) และ 
+24.3%YoY ตามล าดบั 

ความเสี่ยงส าคัญในการประกอบธุรกจิ 

 

บรษัิทมีความเสีย่งหลกัในการประกอบธุรกิจ ดงัตอ่ไปนี ้ 

1. ความเสี่ยงจากการแข่งขันสูงของอุตสาหกรรมชิน้ส่วนรถยนต ์เนื่องจากปัจจุบนัอตุสาหกรรมชิน้สว่นรถยนต์
ของไทยมีจ านวนผูผ้ลติมากกวา่ 2,200 ราย (ที่มา: สถาบนัยานยนต)์  โดยแบง่เป็น Tier-1 Suppliers จ านวนประมาณ 720 ราย 
และ Tier-2 และ Tier-3  Suppliers มากกว่า 1,500 ราย   ท าใหม้ีการแข่งขนัสงูมากทัง้ในดา้นคณุภาพและราคาสินคา้  หาก
ผูผ้ลติชิน้สว่นฯ รายใดที่ตอ้งการจะเป็นตวัเลอืกแรกๆ ของผูว้า่จา้งผลติจะตอ้งใหบ้รกิารไดอ้ยา่งครบวงจร สามารถผลติสนิคา้ได้
ตามคณุภาพและปริมาณที่ก าหนด    ดงันัน้ หากบริษัทฯ ไม่สามารถแข่งขนัได ้จะสง่ผลกระทบต่อผลการด าเนินงานของกลุม่
บรษัิท    

2. ความเสี่ยงจากราคาเศษเหล็กที่แจ้งโดยลูกค้า มิใช่ราคาเดียวกันกับราคาเศษเหล็กที่กลุ่มบริษัทฯ
จ าหน่ายได้จริง ในการก าหนดราคาจ าหนา่ยชิน้สว่นรถยนตม์ีตวัแปรที่ส  าคญั คือตน้ทนุเหล็กและราคาเศษเหล็ก กลา่วคือ ใน
กรณีที่ตน้ทนุเหลก็มีการปรบัตวัเพิ่มขึน้ ราคาจ าหนา่ยชิน้สว่นรถยนตก็์จะมีการปรบัตวัเพิ่มขึน้เช่นเดียวกนั ซึ่งเป็นลกัษณะปกติ
ของอตุสาหกรรมผลิตชิน้ส่วนรถยนต ์ อย่างไรก็ตาม ในกรณีของกลุม่บริษัทฯ ราคาเศษเหล็กจะเป็นตวัแปรที่ใชห้กัจากราคา
จ าหน่ายชิน้ส่วนรถยนต ์โดยลกูคา้จะมีการแจง้ราคาเศษเหล็กล่วงหนา้  และใชร้าคาดงักล่าวกับคู่คา้ทุกรายที่ผลิตชิน้ส่วน
รถยนต ์  ซึง่ราคาเศษเหลก็จะอา้งอิงจากราคาตลาด ณ ขณะนัน้ และในบางครัง้ราคาเศษเหล็กที่กลุม่บริษัทฯ จ าหน่ายไดจ้ริง 
อาจแตกตา่งจากราคาเศษเหลก็ที่ไดร้บัแจง้จากลกูคา้ เนื่องมาจากปัจจยัเวลาที่ก าหนดราคาเศษเหลก็ในแตล่ะช่วงเวลา     

3. ความเสี่ยงจากการไม่ประสบความส าเร็จเชิงพาณิชยข์องรถยนตรุ่์นที่ใช้ชิน้ส่วนรถยนตข์องกลุ่มบริษัทฯ 
ในการผลิตและประกอบรถยนต ์ในการพิจารณาจดัท าขอ้เสนอราคาชิน้สว่นรถยนต ์(Pricing Proposal) นัน้ กลุม่บรษัิทฯจะ



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดไไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดไกบับริษทัใดไที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านกังานคณะกรรมการก  ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มูลที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มูลที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงันั้น ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไม่ถือเป็นการให้ค  าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ชข้อ้มูลจึงควรใชว้จิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักล่าวแตอ่ยา่งใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหนา้การป้องกนัการมีส่วนทีเ่ก ีย่วขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เก ีย่วขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ชข้อ้มูลภายในเพือ่การประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักล่าวเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่านั้น  ดงันั้น ผลการประเมินจึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเม่ือขอ้มูลที่เก ีย่วขอ้งมี
การเปล่ียนแปลง  ท ั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ  ากดั มิไดย้นิยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถูกตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อยา่งใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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พิจารณาจากปัจจัยต่างๆ เพื่อใชใ้นการประเมินค่าใชจ้่ายในการผลิต เช่น ความพรอ้มของกลุ่มบริษัทฯในการผลิตชิน้ส่วน
รถยนต ์งบประมาณที่กลุม่บรษัิทฯ จะตอ้งมีการลงทนุเพิ่มหากมีเครือ่งจกัรและอปุกรณท์ี่เก่ียวขอ้งเพิ่มเติม ประมาณการตน้ทนุ
และคา่ใชจ้่ายในการผลติ และประมาณการค าสั่งซือ้ของลกูคา้ซึง่อา้งอิงจากประมาณการจ านวนรถยนตซ์ึง่บริษัทผูผ้ลิตรถยนต์
คาดว่า จะสามารถจ าหน่ายไดต้ลอดอายุการผลิตและจ าหน่ายเชิงพาณิชยข์องรถยนต ์เป็นตน้   โดยการผลิตในปริมาณมาก
ยอ่มสง่ผลใหเ้กิดการประหยดัจากขนาดการผลติ (Economies of Scale) รวมถึงปรมิาณรายไดจ้ากการจ าหนา่ยชิน้สว่นรถยนต์
ดงักลา่วที่เพิ่มขึน้ ซึง่ท าใหก้ลุม่บรษัิทฯ สามารถผลติชิน้สว่นรถยนตไ์ดใ้นตน้ทนุท่ีต ่าลง ดงันัน้ หากรถยนตรุ์น่ท่ีใชชิ้น้สว่นรถยนต์
ของกลุม่บรษัิทฯ ไมป่ระสบความส าเรจ็เชิงพาณิชย ์อนัเนื่องมากจากสาเหตตุา่งๆ เช่น  การชะลอตวัของภาวะเศรษฐกิจและการ
แข่งขนัในอุตสาหกรรมกรรมรถยนต ์เป็นตน้ กลุ่มบริษัทฯ อาจไดร้บัผลกระทบจากปริมาณค าสั่งซือ้ที่ลดลง และไม่สามารถ
ด าเนินการผลิตชิน้ส่วนรถยนตไ์ดจ้นถึงจุดคุม้ทนุ รวมถึงอาจสง่ผลกระทบต่อการด าเนินธุรกิจและผลการด าเนินงานของกลุ่ม
บรษัิทฯ อยา่งมีนยัส าคญั 

4. ความเสี่ยงจากการประมาณการต้นทุนในการผลิตชิน้ส่วนรถยนตไ์ม่ถูกต้อง การประมาณตน้ทนุถือเป็น
ปัจจัยที่ส  าคัญในการประกอบธุรกิจผลิตชิน้ส่วนรถยนตข์องกลุ่มบริษัทฯ เนื่องจากการผลิตสินคา้ดังกล่าวเป็นสินค้าที่มี
ลกัษณะเฉพาะ กลุม่บรษัิทฯและลกูคา้จะมีการก าหนดขอบเขตการท างานและตกลงราคากนัลว่งหนา้  ดงันัน้การประมาณการ
ตน้ทุนที่มีความแม่นย าและการควบคุมตน้ทุนใหเ้ป็นไปตามประมาณการจึงเป็นหนึ่งในปัจจัยส าคญัในการผลิต เนื่องจาก
ความคลาดเคลือ่นของประมาณการตน้ทนุยอ่มสง่ผลกระทบโดยตรงตอ่ผลก าไรของกลุม่บรษัิทฯ 

5. ความเสี่ยงจากการที่ลูกค้าของกลุ่มบริษัทฯ อาจย้ายฐานการผลิตไปยังประเทศอื่น กลุ่มบริษัทฯ อาจมี
ความเสีย่งจากการท่ีบรษัิทผูผ้ลติรถยนตอ์าจยา้ยฐานการผลติไปยงัประเทศที่มีตน้ทนุการผลติต ่ากวา่ ซึง่กลุม่บรษัิทฯ อาจไดร้บั
ค าสั่งซือ้ชิน้ส่วนยานยนตล์ดลง ความเสี่ยงดงักลา่วจะส่งผลกระทบต่อผลการด าเนินงานของกลุ่มบริษัทฯ อย่างมีนยัส าคญั   
โดยในปัจจุบนั คู่แข่งที่ส  าคญัของประเทศไทยในอุตสาหกรรมผลิตชิน้ส่วนรถยนตใ์นภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้ ไดแ้ก่ 
ประเทศอนิโดนีเซีย  ประเทศมาเลเซีย  และประเทศเวียดนาม เป็นตน้ 

 

วัตถุประสงคก์ารใช้เงนิเพิม่ทนุ 

 

การจ าหน่ายหุน้สามญัเพิ่มทนุครัง้แรกแก่ประชาชน ( IPO) จ านวน 100 ลา้นหุน้ Par หุน้ละ 1.00 บาท โดย TATG มี
จดุประสงคใ์นการน าเงินดงักลา่วเพื่อใชต้ามรายละเอียดดงันี ้คือ 

1)  เพื่อจ่ายคืนเงินกูย้ืมจากสถาบนัการเงินที่ไม่มีความเก่ียวขอ้งกบัที่ปรกึษาทางการเงิน และ/หรือผูจ้ดัการการจัด
จ าหนา่ยและรบัประกนัการจ าหนา่ย 

2)  เพื่อใชเ้ป็นเงินทนุหมนุเวียนในการประกอบกิจการ 

3)  เพื่อใชส้  าหรบัลงทนุเครือ่งจกัรเพิ่มเติมในกลุม่บรษัิทฯ 

 

 

 

 



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่านั้น ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ  าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเผยแพร่ขอ้มูลให้แกน่กัลงทุนเท่านั้น  บริษทัไม่รับผดิชอบต่อการน าขอ้มูลหรือความคิดเห็นใดไไปใชใ้นทกุกรณี  ดงันั้น
นกัลงทุนจึงควรใชดุ้ลพินิจในการพจิารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเก ีย่วขอ้งหรือผลประโยชน์ใดไกบับริษทัใดไที่ถูกกล่าวถึงในรายงานน้ีกไ็ด ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก  ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
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Figure6: Peer Group 
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